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Skodanir undir Paris MoU NIR — Urslit hja FAS skipunum 1. halvar 2011
Vist verdur & Tidindabrgv 01 og 02/11 (rakstur) um nyggju skodanarskipanini hja Paris MoU (NIR).

Sidani januar 2011 hevur FMA fylgt neerri vid Urslitunum av skodanum um bord a FAS-skipum undir
nyggju skipanini hja Paris MoU. /Ztlanin er at senda Ut hagtel til flotan frd hesum virksemi.
Endamalid er at lysa tydningin av, at vitjan av havhamyndugleikum um bord fer fram uttan at
vidmerkingar verda skrésettar. Til at nda hetta mugu rakstrarfelagini gerast tilvitad um tydningin av
sinum egna arbeidi um bord.

NB I: Vit bidja um, at gll felag undir FAS senda greid bod til skipini um mal okkara fyri seinna
halvar av 2011: At koma & hvita listan av flaggum undir Paris MoU skipanini.

Skal hetta mal naast eru avis atek, 10 mugu gerast, og veruleikakendur “Key Performance Indicator”
(her eftir KPI) ma setast. Nidanfyri eru ngkur hagtal sett upp. Eisini seta vit fram KPI okkara fyri
seinna halvar av 2011 vidvikjandi grannskodanum um bord av havnamyndugleikum:

Talid av viomerkingum, i vorou skrasettar i Paris MoU datugrunninum fra vitjanum um bord 4 FAS-
skipum i fyrra halvar av 2010 var 45, imedan talid fyri alt rid kom upp i 104. Hetta merkir, at midal talid
av viomerkingum fra gllum vitjanum var 1.4 og 1.5 fyri avikavist fyrra og seinna halvar hetta arid. Vid
hesum vordu 37,5% av gllum vitjanum skrésettar vid viomerkingum i fyrra halvar, og leyp %-talid upp i
46,4% fyri alt arid.

Undir fyrstu seks manadunum i 2011 eru hesi somu telini hampilig, t6 ikki ndg g6d. Higartil er talid av
vidmerkingum haekkad vio:

- vaksandi flotanum

- fleiri vitjianum um bord, og

- strangaru krgvunum undir nyggja Paris MoU

Tilsamans hava hesi vidurskifti vid seer, at talid av viomerkingum kom i 66 i fyrra halvar av 2011. Borid
saman vid sama tidarskeidi i 2010 hevur midal talid av vidmerkingum undir hverjari vitjan haekkad ar 1,4
til 1,7 1 2011. 1 %-um hevur talid av vitjanum um bord, sum enda vid skraseting av vidmerkingum so statt
eisini haekkad Gr 37,5 upp i 41% i sama tidarskeioi.

Ritmynd av stgduni:
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Vit eru gll greid um, at skodanir, sum havnamyndugleikar n( gera eru vordnar strangari undir nyggju
skipanini hja Paris MoU. Vit hava eisini s&d, at havhamyndugleikar velja ut skip og flegg vid
noégvum vidmerkingum til neyvari skodan. Vit eiga at geva geetur, at skip hjé felagum, sum hava
nogvar viomerkingar skrasettar i Paris MoU datugrunninum faa eisini tittari vitjanir um borad.
Harumframt gerast eisini systurskip Gr sama flota mal hja fyri skodanum.

Vegna hesum vilja vit herda &, at tglini fyri 2010 og fyrra halvar av 2011 mugu arbeidast vid. dlI
feleg mugu ataka ser abyrgdina at siggja til, at seinna halvarid feer eina jaliga gongd. Hetta er eitt
krav, sum endurspeglar mal okkara at sleppa & hvita listan av flaggum hja Paris MoU.

Ta i0 vit nu hava sett KPI fyri seinna halvar av 2011 hava vit tikid atlit til, at summum felegum tervar
avisa tio at laga seg eftir nyggju og strangaru skipanini. So statt halda vit, at veruleikakent mal fyri
tidarskeidid juni — desember 2011 er eitt KPI sett til <1,5 sum midaltal fyri FAS-flotan sum heild.

NB Il: Vit venta, at felgg vid skipum undir fgroyska flagginum
a) Hava sett skodan av havnamyndugleikum sum partur av malsgkjum sinum, annadhvert at
arbeida itgkiliga vid bata, ella at eygleida, so at avrikid ikki leekkar
b) Hava sett ser eitt KPI, helst leegri enn okkara <1,5.
c) Senda hetta tidindabraev og adra kunning tengd at evninum til skip, sum sigla undir ISM-
krgvunum.

Nevnast skal, at tglini, vit arbeida vid her eru ikki partur av metingarstgdinum, sum Paris MoU brukar
fyri hvita listan. Hinvegin, eigur at vera kent, at skip afturhildid i havn er avgerandi metingarstgdi. Av
kunning fra Paris MoU og eisini hagtglum fra klassafelagunum skilja vit greidliga, at négvar
vidmerkingar um bord & einstgkum skipi er trupulleiki, id er teett tengdur at vandanum fyri, at skip ar
sama felagnum at endans verdur afturhildid.

Tiskil loyva vit okkum aftur at minna um tidindabraev 02/2011 (rakstur). Vit hava har endurtikid
yvirlit yvir 20 “truplu ekini”, 10 oftast eru vid i vidmerkingunum fra myndugleikunum (sida 2 og 3).
Samstundis visa vit eisini eina ferd enn til eftirlitsskranna, id var heft vid. Hon kann verda til hjalpar
at fara um egnu eftirlitsskrair um bord og tryggja, at @ll gki eru ndg veel dekkad.

At endans loyva vit okkum at endurtaka:
v Egnu skodanir um bord & skipi mugu verda meira enn “av og a”tiltak. Heldur ikki kann hetta
arbeidi gerast “alt undir einum”.
v At vera til reidar at taka imoti uttanhysis skodan er eitt, id krevur javnar, midvisar og
nagreiniligar innanhysis skodanir.
v' Eftir innanhysis skodanir mugu allir feilir og all trot bgtast um badi reett og stundisliga.
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