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Sjovanlukkufragreiding fra Sjovinnustyrinum

Skipanavn: M/S Pison

Dagfesting: 23. januar 2014

Vanlukka: Skipid brendi / eitt félk laet liv
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1 EnNDAMAL

Endamdlid vid kanningini er at utvega upplysingar um vanlukkuna, at fda greidu a
tilburdargongdini og at stadfesta orsgkirnar til, at vanlukkan hendi. Hetta til tess at
Sjévinnustyrid kann taka neydug stig til at minka um vandan fyri, at tilikar vanlukkur henda

aftur.

Henda vanlukkufrgreidingin tekur ikki stgdu til mgguligar revsirettarligar avleidingar av

vanlukkuni.

Starvsfolkini & Sjévinnustyrinum og onnur, i0 luttaka i kanningunum, hava tagnarskyldu i

gllum méalum um vanlukkur 4 sjonum, medan mal verda kannad.

Hendan vanlukkufragreidingin er dtgivin 3. Desember 2014, og er at finna 4 heimasiduni hja

SVS www.fma.fo undir vanlukkur.

2  Samandrattur

Hendan vanlukkufragreiding vidvikur eldsbrunanum, id var umbord 4 linuskipinum M/S

Pison, har eitt f6lk og ein hundur 16tu liv. Vanlukkan hendi vid bryggju i Leirvik.
KI. 23:58 tann 22. januar 2014 fekk Alarmsentralurin bod um, at eldur var { Pison.

Tilvildarligt vitni, 10 kom framvid, varnadist royk tr skipinum. Bodad vard frd og slgkkilidid
i Leirvik kom & stadid. Eftir at eldurin var slgktur, vard stadfest, at ein persénur og ein hundur

hgvdu latid liv.

M/S Pison er synadur eftir frabodan E fra Sjévinnustyrinum. Skipid hevdi galdandi
siglingarloyvi fram til 21.oktober 2014. Skipid vard regluliga synad av klassafelagnum
Bureau Veritas, vegna Sjévinnustyrid. Synsmadurin var seinast umbord tann 21.januar 2014
og hevadi sett dvisar treytir, 4drenn skipid kundi sigla aftur. Hesar treytir hgvdu ikki samband
vid tad, sum seinni var orsgkin til vanlukkuna. Synsmadurin var ti ikki lidugur vid sitt syn, ta

10 Pison brendi.
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3. Skipsupplysingar:

Skipanavn Pison
Havnakenningarnr. : KG 20

Kallimerki XPZH

Heimstadur Klaksvik

Skra Fgroya Skipaskraseting
Slag Linuskip

Eigari Sp/f Froya, Fgroyar

IMO nummar

Byggiar 1960/ Skipid er fleiri ferdir umbygt, seinast { 2005.
Skipasmidja J. Johansens Svejsevarksted og Brattvag Skipsinnretning
Skrasett fyrstu ferd : 19-12-1960

Byggitilfar Stél

Bruttotons 238,00

Nettotons 71,00

Longd 30.410 metrar

Breidd 6,700 metrar

Dypd 5,950 metrar

Longd yviralt (LOA) : 32,660 metrar

Motorslag Scania

Slag av motori DI1643MO01P

Motororka 386,00 KW

5156086
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Pison kom til bryggju { Leirvik sunnudagin tann 19. januar 2014. Skiparin ynskti at fara
skjott aftur til fiskiskap, men synsmadurin frd klassanum noktadi teimum at sigla, 4drenn

avisar treytir voru loknar.

Tilvildarligt vitni, id var farid at hyggja eftir egnum bati, koyrdi 1 bili 4 keiini seint um
kvgldid tann 22. januar 2014. Bilrtturin var opin, og varnadist vitnid brendan lukt, t4 hann
kom fram vid Pison. Vitnid stedgadi bilinum vid Pison og gekk upp { hdlvan leytaran. Her sa
hann royk koma ur skipinum. Vitnid s4 royk koma ur tveimum stgdum: eitt sindur aftanfyri

styrihidsid og eisini fra dragilikuni framman { styribord.

Vitnid visti, at ein persénur vanliga svav umbord. Komin upp 1 hdlvan leytaran metti vitnid,
at har var ov négvur roykur til, at hann kundi fara inn { skipid at kanna, um madurin var
umbord. Vitnid royndi at ringja til Alarmsentralin, men hansara fartelefon var beint t4 uttan
streym. Avegis heim at ringja 112 mgtti vitnid manni, id kundi ringja til Alarmsentralin.
Vent vard aftur til Pison eftir einar 3 til 4 minuttir, men longu td var négv meira roykur. Stutt

eftir kom slgkkilidid dr Leirvik.
T4 10 eldurin var slgktur, gjgrdist greitt, at ein persénur og ein hundur hgvdu latid liv.
S Kanningar av skadatilburdi

Lggreglan og kanningarlidid hja lggregluni, Dansk Brand- og sikringsteknisk Institut

(DBI) ur Danmark véru umbord tann 23. januar 2014 og gjgrdu kanningar. Hetta fyri at
kanna um ter elektrisku installationirnar ella teir elektrisku brikslutirnir kundu vera

orsgkin til, at eldur kom 1.

Sjovinnustyrid var umbord dagin eftir tann 24. januar 2014 og gjgrdi kanningar.
Sjévinnustyrid bad El-Service um at gera kanningar umbord av elddvaringarskipanini.
El-Service var umbord og gjgrdi kanningar tann 28. januar 2014.

11. februar 2014 var Sjévinnustyrid saman vid El-Service aftur umbord 4 Pison, sum t4
14 1 Klaksvik. Hetta vard gjgrt fyri at fara um ivamadl, { sambandi vid eftirmeting av

vanlukkutilburdinum.
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Dansk Brand- og sikringsteknisk Institut (DBI)

DBI kom umbord 4 Pison og gjgrdi kanningar tann 23. januar 2014. Stadfest vard, at
eldurin var kyknadur { bakbordssidu, midskips, har turki/umkladingarskap voru. Undir

turki/umkledingarskdpunum var ein el hitaovnur.

Turki-/umkladingarskdpini voru ur krossvidi. I botninum 4 teimum véru hol, id skuldu
loyva hitanum fra ovninum upp 1 skdpini. Men i nevnda ovninum voru ribburnar

rustadar burtur og eisini samanbindingardésin rustad, smbrt. fragreidingini fra DBI.

Av hesi orsgk slapp ovnurin ikki av vid hitan. Tering og manglandi ribbur fordadu
hitanum at sleppa ut og upp. Harvid gjgrdist ovnurin ov heitur. Aftari endin av ovninum
var eisini terdur og var loysnadur fré skotti soleidis, at ovnurin kom at liggja 4
timburdekki, id var ur krossvidi. Hiti kom t4 i dekkid, skott og skdp. T4 id tre yvir tid
verdur dvirkad av hita, fer at festa { treeid. Hetta hendir eisini um hitin er leegri enn
ifestingarhitin, sum vanliga liggur um 300°C. Tre, sum yvir tid verdur utsett fyri varandi
hitadrini, feer sin ifestingarhita settan nidur, og kann festa { tr&id heilt nidur til 70 — 80°C.

Um hetta fyribrigdid verdur sagt, at treid er “pyrofort”.

Yvirfyri DBI upplysti maskinmeistarin 4 Pison, at honum kunnugt, var altid tendrad fyri

hitanum undir turkiskdpinum.

DBI kom eisini fram til, at kontaktin til ovnarnar var tendrad, ta i0 eldur festi 1.
Nidurstgdan hja DBI var ti, at upprunin til eldin, eftir gllum at dgma, bendi 4, at hitin fra
einum hitara undir turkiskapinum hevdi fingid so négvan hita, at tad hevdi elvt til, at
eldur festi 1 eldfimu konstruktiénina. DBI metti 1 nidurstgduni, at hetta ladadi eisini upp

undir tad, id meistarin hevdi upplyst, at hitaovnarnir altid véru tendradir.

Kanningar gjgrdar av Sjévinnustyrinum

Sjévinnustyrid var umbord 4 skipinum og gjgrdi kanningar tann 24. januar og 11. februar
2014. Hesar kanningar vistu, at eldavaringarskipanin var ¢virkin. Funnid vard eisini, at

roykvarnari { fremra kamari { styribords sidu var tikin nidur.
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Tad kom fram { avhoyringum fra Iggregluni og { uttalilsum fré lokalf6lki, m.a. fra
vitninum, sum fyrst koma 4 stadid, at eingin “General Alarmur” var at hoyra, hdast

négva roykin.

Fyritgkan El-Service, id hevur serkgn f6lk vidvikjandi eldavaringarskipanum, hevur
vegna Sjévinnustyrid verid og kannad skipanina & Pison tann 28. januar 2014 og tann 11.
februar 2014. Har vard stadfest, at sikringar { elddvaringar-skipanini mangladu, og

battari voru tém.

5.2.1 Fragreiding fra El-Service lysti vidurskiftini soleidis:

Veitingasikringar til 230V og til battarinytslu vérdu skildar sundur. El-Service
gjordi roynd av battarfunum, har battariid hggrumegin visti 12,4 V, men hevdi
onki orkufgri. Battariid vinstrumegin visti 12,32 V og hevdi orkufgri uppa 1,6
Ah. Nyggj battari vordu sett til skipanina, men meira kundi ikki gerast, ti at
skipanin visti brek (“anlegget melder systemfejl’’). Folk fra El-Service funnu
hvgrki sikringar ella sikringshaldarar til hgvudsskipanina. Teir sggdu eisini, at
teir kundu ikki taka logg ur skipanini, ti sggan verdur strikad, ta 10 sikringarnar

verda tiknar ur.

Avaringarskipanin vard roynd, t4 id synsmadurin frd Bureau Veritas var umbord tann 21.
januar 2014. Synsmadurin hevur véattad, at skipanin riggadi undir hesi roynd. Skiparin gekk
saman vid synsmanninum, medan skipid vard synad. Skiparin upplysti, at hann ikki var &
skipinum alla tidina, medan synid for fram, og at hann kundi hava verid burtur fra skipinum
undir royndini av alarminum. Hann segdi t6, at hann tann 21. januar 2014 hevdi hoyrt
alarmin 1 frystirdiminum (sum eina ringiklokku). Hann segdi seg ikki kenna til, at sikringarnar
voéru tiknar ur, og kundi ikki svara, hvi teer voru burtur tann 28. januar 2014. Hann kundi t6
upplysa, at hann kendi til, at undir syninum tann 21. januar 2014, hevdi tann ni deydi
madurin tikid roykvarnaran nidur { fremra kamari { styribordssidu, og at hetta vard atalad av

synsmanninum { strongum ordingum. Hetta er eftirfylgjandi vattad av synsmanninum.
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Nidurstgdan av kanningunum er, at stadfestast kann, at

- Eldurin 4 Pison er kyknadur av hita fra hitaovni undir turkiskdpinum.
- Botnurin { nevnda turkiskdpi av eldfimum evni festi { vegna upphiting yvir longri
tidarskeid.

- Uppruna orsgk er illa farin ovnur, umframt at ovnurin altid var tendradur.

I samband vid eld4varingarskipanina hevur synsmadurin fra Bureau Veritas véttad, at hon

riggadi undir syninum 21. januar 2014.

[ samband vid roykvarnara, hevdi synsmadurin strangliga 4talad, yvirfyri nd deyda
manninum, at roykvarnari ikki matti takast nidur og givid bod um at seta roykvarnara til

aftur.

Vitnid, 10 kom framvid Pison tann 22. januar 2014, og gav bod til Alarmsentralin, hoyrdi

ongan “General Alarm”.

Tann 24. og 28. januar 2014 vard stadfest, at eldavaringarskipanin var ¢virkin, ti onki
orkufgri var { battarfunum og sikringar og sikringshaldarar til hgvudsskipanina véru burtur
smbrt. kanningum hja El-Service. Loggurin kundi ikki visa &, hvat var farid fram {
tidarskeidinum synsmadurin hja Bureau Veritas var umbord og synadi Pison tann 21. januar
2014 og til eldur kom { Pison tann 22. januar 2014, ti sggan verdur strikad, ta sikringarnar

ver0Oa tiknir ur.

Tad kann sostatt ikki stadfestast vid vissu, um elddvaringarskipanin var ¢virkin 22. januar

2014, men tad er stadfest, at hon var dvirkin tann 24. og 28. januar 2014.

Myndir visa, at roykvarnari var nidurtikin i fremra kamari 1 styribordssidu, ta eldur kom 1 — si

nidanfyri myndir.
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Um eldavaringarskipanin var ¢virkin 22. januar 2014 og roykvarnari tikin nidur, var
avleidingin, at skipanin ikki kundi boda fra, og vidari avleidingin av hesum, at sovandi félk
umbord ikki varnadist eldin nég stundisliga / ikki vaknadi n6g stundisliga til at nda at sleppa

ser Ut ur skipinum.

Vidmerkingar fra lggregluni til omanfyri nidurstgdu:

.. “at rapporten ikke kommer ind pa, hvorfor sikringerne sad i brandalarmssystemet pa
broen d. 21. januar 2014, og at de tilsyneladende ikke sad i under branden og med sikkerhed
ikke sad i to dage efter branden. Til orientering skal jeg derfor tilfgje fplgende:

Politiets efterforskning har ikke afdecekket arsagen, men pa baggrund af afhgringer
sammenholdt med det faktum, at rggdetektoren var pillet ned i afdpdes lukaf, konkluderes det,
at det er overvejende sandsynligt, at nu afdpde selv har fjernet sikringerne for at slippe for at
hore det akustiske signal, som brandalarmsystemet udsender netop pga. at rggdetektoren i
hans lukaf var pillet ned. Efter det oplyste skulle nu afdpde have opholdt sig flere gange pa
broen, hvor han spillede computerspil.”

7 Eftirmeting
Eingin “General Alarmur” var at hoyra av skipinum té eldur var { Pison.

Pison er fleiri ferdir umbygdur, seinast 1 2005. Logarkravid til elddvaringarskipan er sostatt

frdbodan E kap. V reglu 15a fra 1. Januar 2003.

Frabodan fra Sjévinnustyrinum um broyting { Frabodan fra Sjévinnustyrinum E kap. V regla
15a fra 1. Januar 2003 er solj6dandi

I skibe bygget den 1. januar 2003 eller senere skal der veere installeret et automatisk
brandalarmerings- og brandvisningsanleg med rggdetektorer i gange, trapperum og
evakueringsveje, som opfylder bestemmelserne i regel 15

Eldsbrunin var ikki orsgkin til, at eldavaringarskipanin ikki riggadi, men ongin elddvaring
hoyrdist, ta eldur kom i. Nakrar dagar eftir eldsbrunan kundi stadfestast, at

elddvaringarskipanin virkadi ikki, ti sikringarnar véru burtur.
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I soljédandi tidindabraevi fra 11.02.2014 kom Sjévinnustyrid eftir eldsbrunan tt vid

aminning vidv. midalhita-ovhum umbord:

Fra Sj6vinnustyrinum: Aminning vidv. midhitaovnum umboro:

Sjévinnustyrid skal vid hesum heita 4 skiparar og @¢ll, 10 varda av skipum, at halda vakid eyga

vid el-hitaovnum, so sum “Ribburgrsovnum. Tryggjast skal, at slikir ovnar

- sleppa av vid hitan.
- eru festir, sum fyriskrivad fra framleidara.
- eru CE-merktir og egnadir til nytslu umbord & skipum.

- eru ikki settir ella festir a eldfimt tilfar, so sum timbur.

Gevid getur: Tydningarmikid er at tryggja, at einans ovnur, id er egnadur verdur settur {

vétrim
Harumframt eigur regluligt eftirlit at tryggja, at

- “ribburnar” eru reinar og heilar,
- ongar “ribbur” mangla, og

- at ongin teirra er rustad burtur.

Si strikumynd av “ribburgrsovni” nidanfyri Holplatan skal dekka
allan ovnin

“Ribburgr”

Holplatan skal dekka

allan ovnin
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Ribburgr skal altid vera reint.
Rorid skal ikki mangla ribbur.
Rorid skal altid sleppa av vid hitan.

(Endurgeving endar)

Sjovinnustyrio

3. desember 2014
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