Sjovanlukkufragreiding fra Sjévinnustyrinum
Skipanavn: M/S Anita

Dagfesting: 11. februar 2014

Vanlukka: Madur drigin Ut og sast ikki aftur
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1 ENDAMAL
Endamalid vid kanningini er at Gtvega upplysingar um vanlukkur, at faa greidu 4 tilburdar-
gongd og at stadfesta orsgkir, 10 hava vid ser, at vanlukkur henda. Hetta til tess, at

Sjévinnustyrid kann taka neydug stig til at minka um vandan fyri, at tilikar vanlukkur henda

aftur,

Sjovinnustyrid hevur onga avirkan 4 meguligar revsiraettarligar- ella endurgjaldsspurningar

sambandi vid vanlukkur,

Starvsfolkini 4 Sjévinnustyrinum og onnur, 18 luttaka { kanningunum, hava tagnarskyldu {

gllum malum um vanlukkur 4 sjdnum, medan mal verda kannad.

Hendan vanlukkufragreidingin er dtgivin 06.02.2015, og er at finna 4 heimasiouni hja

Sjovinnustyrinum www.fina.fo undir vanlukkur.

2. Samandrattur
11. februar 2014 ki: 18:40 feroyska ti0 hendi vanlukka, har madur slog Gf av skipinum M/S
Anita. Skipid var t4 statt sunmanfyri Feroyar 4 knottstadu 60°43°51 N - 012°40°72V.

Skipid var i holt vid at seta gorn, ta vanlukkan hendi. Orsekin til vanlukkuna var, at cin
flokja var komin i gernini medan tey runnu 0. Smbrt. indonesisku sjomonnunum var vanlig
mannagongd, ta flekja kom i, at teir hildu eftir { flekjuni fyri al greida hana. Sjolaint madurin
tradkadi nidur { eina lykkju, i0 14 nidur & tilfar (reidsskapur, paklatilfar, vatnflaskur) og
giordist fastur { flojkuna. Menn royndu at bjarga honum Gr, &drenn hann vard drigin i havid,
men hetta eydnadist ikki, hoast teir roptu um hjalp og adrir menn komu fil hjalpar, Smbrt.
indonesisku sjomonnunum, var ongin knivur 4 stadnum at skera mannmn leysan. Avleidingin

av hesum var, at madurin var drigin { havid og sist ikki aftur.



3 Skipaupplysingar

Skipanavn ANITA
Havnakenningarnr. TG 788

Kallimerki Ow2124

MMSI 231073000
Heimstadur Trongisvagur

Skrd Foroya Skipaskraseting
Slag Fiskiskip / garnaskip
Eigari P/E Seta, Foroyar
IMO nummar 8510817

Byggiar / skipasmidja 1986 / Kalmars Fartygsreparation AB
Skrasett Tyrstu ferd 01-03-2011
Byggitilfar Stal

Bruttotons 1.013,00

Nettotons 304,00

Longd 40,368 metrar
Breidd 10,500 metrar
Dypd 7,100 metrar
Longd yviralt (LLOA) 47,000 metrar
Motorslag Deutr Diesel
Motortypur S/BVMO628
Motororka 1.100,00 KW

Skipid hevdi foroyskt fiski- og veidiloyvi, og royndi undir Foroywm, men var ikki offa i

foroyskari havn,

3.1 Manning

Manningarskjalio er dagfest 2. desember, 2011, Minsta manning cr sett tif 7.

A bramni: Skipari og 1 styrimadur

I maskinraminum: Maskinstjori og 1 $fulltikin motormadur

A dekkinum: 1 fulltikin dekkari og 2 ofulltikniy dekkarar.,

viomerkjast skal, at skipid bevi bjargingaritgerd, og koyggjur (il 33 16k, Vid henda tarin

voru 33 mans.



3.2 Mynstringarlisti

Skipsteenastan fyri henda tarin byrjadi 3. januar 2014, Mynstringarlistin var undirskrivadur
hin 16. januar 2014, t4 skipid for ar Eugenia de Riveira, Spania. Skipid kom 4 Midvég hin 23.
januar 2014 har foroyski skiparin, id hevai siglt skipid tr Spania til Feroyar {6r { fand og
annar feroyskur skipari kom umbord. Skipid [4 vid bryggju § Midvagi i 23 timar adrenn
skipid for til fiskiskap. Nyggj mynstring {or ikki fram, men 4 mynstringarlistanum

framgongur navnid 4 (i foroyska skiparanum, i0 tok vid teenastu umbord 22, januar 2014.

3.3 Upplysingar um vanlukkuna

Madur drigin 1t av skipinum.

Ti8 og stad: 18:40 foroyska tid, hin 11. februar 2014, 4 knottstodu 60°43°51 N - 012°40°72V
Vanlukkan hendi & arbeidsdekkinum, afturi 4 hekkuni, har teir voru { holt vid at seta gorn Gt

Avleidingar: Sjomadurin, 18 vard drigin Gt, vard ikki funnin aftur.

3.4 Veorid

Vindur 20 til 25 m/s, @&ttin var sunnan til Gtsynning, og aldur um 5 til 8 metur hogar.

3.5 Tilbhgving og hjalp fra mynduleikum 4 landi
M/S Anita setti seg i samband vid Térshavnar Radio (MRCC ) k1. 19:50 feroyska tid
11.februar 2014, Dagin eftir kI, 09:15 foroyska tio, fckk M/S Anita samband vid Brimil og t&

Brimil kom a stadid yvirtok Brimil leidstuna av leitingararbeidinum,

4, Innleiding
Aflana vanlukkuna kom M/S Anita inn 4 Midvag tann 23, februar 2014, har Sjovinnustyrio
for umbord og vard kunnad um hendingina. 24. februar 2014 14 skipio vid brypgju i Klaksvik

og Sjovinnustyrid var umbord og gjerdi kanningar.

Sjolrdpreiding vard hildin hin 25 februar 2014 k1. 09:30 1 Foroya raetli, har 2 indonesiskir

sjomenn, 2 spanskir styrimenn og skiparin, id var foroyingur, vordu avhoyrdir,

28. febraar 2014 var Sjovinnustyrio aftur umbord & eftivlitsvitjan og hevdi trygdarvenjingar

saman vid manninging. T4 K skipio § Fuglafirol,



“Indenretlig afhoring jf. retsplejelovens § 747" var av indonesisku sjomonnunum 7. mars
2014, 14.mars 2014 av ti cina spanska styrimanninum og 24. mars 2014 av hinum spanska

styrimanninum.

Hesar avhoyringar og vitjanir av Sjévinnustyrinum liggja til grundar fyri hesi frigreiding.

4.1 Fragreiding um tilburdin

M/S Anita for ir Spaniu hin 16. januar 2014, Skipid hevdi ta veri® til umvalingar og
klassingar. Vid M/S Anitu hendan tarin voru 33 mans. M/S Anita sigldi til Feroyar ddrenn
skipid for til fiskiskap, ti skiparin, i8 sigldi M/S Anitu 0r Spaniu til Foroyar for av og ein
annar foroyskur skipari kom umbord. Skipid kom 4 Midvéag 23. Januar 2014, har avloysingin

for fram.

Skiparin var foroyingur, 2 styrimenn og 3 maskinmeistarar voru (r Spania og 27 sjémenn
voru Or Indonesia. M/S Anita kom 4 fiskileid sunnanfyri Foroyar, nakrar dagar scinni.
11.februar 2014 var ringt vedur um 25 m/s og heg alda um 5-8 metur. Hetta vedrid hevoi

verid i ndgvar dagar.

Medan manningin var i holt vid at seta gorn, hendi vanlukkan. Ein av indonesisku sjomonnu-
num gjordist fastur i ¢in av trossunum til gernini, og vard drigin 0t { havid kl. 18:40 foroyska

1id, kl. 19:40 spanska tid.

Vanlukkan hendi beint adrenn avioysing skuldi fara fram. T4 hevoi hin sjdlatni, cins og adrir,

arbeift { naestan 16 timar. Hetta kom fram 1 sjofragreidingini.

Simynd nr. T av talvu, 10 visir arbeidsgongdina hjd indonesiska sjomanninum,

Teir, 10 voru saman vid 1i sjolatna op settu gorn, royndu at hjarga honum, men uttan at betta
eydnadist, Ropt vard, umvegis samtaluanleggid, upp & brinna fyri at fda skipio at stedpa.

Styrimadurin sa umvegis myndatol nidur & dekkio, og bakkadi beinanvegin, st mynd nr. 2.

Metingin hjd indonesunum var, at tilburdurin vardi { umleid 3 minuttir, medan styrimaourin

metti 10— 15 sek. Hetta kemur fram 1 sjofiragreidingini,



Styrimadurin visti hvussu hann sé steduna umvegis myndatol, st mynd nr. 3. Hettar var
seinasta stadid har indonesisku sjémenninir royndu at bjarga ti sj6latna, 4drenn hann vard
drigin tt. Hamn slerdi fyrst hovdid { treeverkio og sidani { lakukarmin av stali/jami.

T4 id madurin vard drigin Gt, rann ein av hansara sidumonnum eftir hjalp, men fyrst royndi
hann at faa ein bjargingarring leysan, men hetta eydnadist ikki. S{ mynd nr. 4 av nxzrmasta

bjargingarringi.

Indonesiski sjomadurin rann fram (i teir, it reinsadu fisk og stdani & batadekkid fyri at siggja
betur. Indonesiski sjomadurin visti, at {oik & branni voru dvaradi. Teir hovdu sad tilburdin

giognum myndatolid, st mynd nr. 2.

Avgiert vard, at draga gernini inn aftur. Hetta vard gjort midskips i styribord. Drigid var { 40
til 45 minuttir inn aftur og umleid 40 gorn vordu drigin inn, hoast mett vard, at 6 gorn vordu

sett. Sidani vard kvett, og restin av gornunum sukku til botns.

Manningin s ikki mannin aftur 4 sjonum, men cin gummistivli sast f1ota vio skipio.

Foroyski skiparin bodadi MRCC fra k1. 19:50 foroyska (id. Hann hevdi skrivad 1 dagbokina,
at madur vard drigin Gt k1.18:50 foroyska 1io.

Dagin eftir (hin 12. Februar 2014) kI 09:15 foroyska tid, kom vaktarskipio Brimil at hjdlpa i
lentingini. Brimil var vid i leitingini 12, og 3. februar 2014,

Aftand hendingina og leitingina for Anita aftur til fiskiskap, til skipio kom inn 4 Midvig 23.

{ebruar 2014.

4.2 Arbeidsmal/trygdarmal - dbyrgd av arbeidinum 4 arbeidsdelkinam
Undir sjofragreidingini tann 25. februar 2014 upplysti skiparin, at onki felags trypdarmal var

asett umbord 4 M/S Anttu.

Skiparin upplysti, at hann tosadi ikki sjalvur spanskt. Alt samskiftid hann hevdi vid
yvirmennirnar var & enskum. Hann upplysti, at hann kandi tosa nakad av enskum og at iy

lngu tad Gl at ganga sum fragast.

Trygdina 1Oku stysimenninir séer av. Tvaer storar venjingar hovdu verid { januar og maj i

2013, har ell mamingin skuldi Tata sep | trypdardrakt. Teir bovdue fingid ¢ina neyva



fragreiding um bjargingarbdtar, adra itgerd og nytslu av hesum. T4 id MOB baturin var i
sjénum var kravid, at manningin skuldi verda i bjargingarvestum og i tf sambandinum hevdi

manningin eisini fingi® ¢ina minni fragreiding um bjargingarftgerd.

Skiparin hevdi bidid styrimenninar syrgja fyri, at manningin vard kunnad um trygdart-
gerBina umbord. Hann gekk dt 14, at betta vard gjert, men hann var ikki heilt visir f um

manningin hevdi skilt bodini.

Styrimenninir og batsmenninir hovdu abyrgdina av arbeidinum 4 dekkinum. Mannagongdin 4
dekkinum var fyrst og fremst tann, at manningin skuldi halda seg burtur fra gernunum,
medan tey runnu Ut. Tad hevdi skiparin sagt greitt og tydiliga, men hann var greidur yvir, at
manningin kortini royndi at loysa flekjurnar  gornunum medan tey runnu 4t Skiparin var

ikki greidur yvir, at manningin koyrdi eina lyklgu rundanum eina salu fyri at greida flokjuna.

Fylgjast kundi vid fra branni umvegis yvirvakingartél og bod kundi eisini gevast gjognum
samtatuanleggid. Skiparin upplysti, at tad voru styrimenninir, i0 hovdu eftirlitid vid

arbeidinum umbord.

[. styrimadurin greiddi {rd, at tad var manningin & branni, id hevdi alla avgerd um hendi, 1@
{ad um gornini raddi. Manningin 4 dekkinum kundi samskifta vio branna umvegis samtaly-
anleggio. A branni vard fylgt vid d einum yvirvakingartdli alla tidina, medan gornini runnu

L.

Smbrt, |, styrimanninum var arbeidsmalid umbord spanskt, men tad var ikki oll manningin,
i0 skilti spanskt, Teir, i0 skiltu vael spanskt, vorou settir til uppgivur, har tad var neyougt at
skilja matid, Smbr(. 1. styrimanninum hovdu skiparin og 2. styrimadurin dbyrgdina av
trygdini umbord. Ongin MOB alarmur var. Alt gekk sera skjotl, so teir ndddu tad ikki,
Umbord var ein MOB vegleiding, id var 4 enskum og foroyskum. Tad var ikki ofl mamingin,
1o skilti hesi basoi matini umbord. Hann metti kortini ikki, at malsligic trupulleikar vora i U
dagliga, heldur ikki i samband vi®s trypdar vepleidinpar, Tad vard samskifl umvegis cin, i0

skilti spanskt, sum sidani kundi yvirseta il indonesiskt fyri restina av manningini.

Smbrt. 1. styrimanninum var venjing | trygdartigerd, i samband vid at nyggiur skipari kom
umbord, 6. hverja viku. T4 nyggjur skipari kom umbord kannadi hann eftir, at hett var i fags.

it



Smbrt 2. styrimanninum hevdu skiparin og 1. styrimadurin abyrgdina av arbeidinum 4
dekkinum, har vanlukkan hendi. Teir hovdu eftirlit vid arbeidinum umvegis yvirvakingartol

og samtaluanleggid. Hann og skiparin hevdu abyrgdina av trygdini annars.

Smbrt. 2. styrimanninum var ein dvis mannagongd, i skuldi verda fylgd, um ein madur {or
fyri bord, men hendan hevdi ikki kunna bjarga manninum { hesum feorinum. Ongin alarmur

vard settur til, tf ongin alarmur var til endamalid. Tad var ¢in brandalarmur, men hann kund:
bara setast i gongd manuelt { samband vid eina test smbrt. frigreiding fid 2. styrimanninum.

Tad var ein fost mannagongd fyri at seta gorn 0t og hesa fylgdu menninir hendan dagin.

2. styrimadurin upplysti, at o1l manningin umbord hevdi ein kniv, i0 teir vanliga hovdu uppi 4
seer. Harumframt skuldi ein knivur verda tokur 4 afturdekkinum. Hann roknadi vid, at teir
hevdu ein kniv uppi 4 sr hendan dagin, og at tad eisini var ein knivur tokur, men hann var
ikki heilt visur, Hann metti kortini ikki, at tad hevdi verid moguligt at bjarga manninum sjdlvi
um manningin hevdi havt ein kniv klaran, Hoast menninir havdu arbeitt leingi, ta vanlukkan

hendi, so metti hann ikki, at moedi var cin vidvirkandi orsek til vanlukkuna,

Tad framgongur av sialragreidingini, at samsvar ikki var millum tad teir indonesisku menani-
nir & dekkinum greiddu fra og tad, id vard greitt {ra av yvirmonnunum & Anitu, © mun Gl
upplaring og arbeidstrygdina vum. umbord. Hetta var eisini { mun til hvorja upplering
mennininir hovdu {ingid, til ta dvisu uppgavu, teir hovdu arbeitt vid umbord og hvussu farast

skuldi fram, um okkurt ovart hendi. Hetta komy fram i gjofrdgreidingini.

| samband vid “Indenretlig athaving jf. retsplejelovens § 7477 sum {or fram i ract{inum 3.mars
2014 vordu indonesisku sjomenninir spurdir um tilfarid 4 arbeidsdekkinum. Her kom fram,
at triggir av teimum indonesisku sjomonnum hovdu greitt {14, at tad var vandamikio at seta
gorn, i tillarid 14 har, Greitt vard eisini i, at tad hevdi borid til at bjarga sjomanninum, i
vard drigin G, um cin kndvar hevdi veriod tokur & stadnuny, Tilfario 1§ d0renn vanlukkuna og
aftana vanlukkuna. Teir, sum arbeiddu har, tordu ikki at siga nakad um at flyta tifarid, men

1edy indonesisku sjomenninir hovdu tosad um tad vid hvonn annan.

i sjofragreidingini av cinum av styrimonnunum frampekk hinvegin, at tlfarid (reidskapur,
pakkitilfar, vatmfloskur) sum vist er & mynd nr. 7 ikki Ksoleidis tann dagin vanlukkan hendi,

Mynd nr. 5 og 6, hevai indonesiskur sjomadur 1ikid og hesar vistu hvusso GHand 12 dagar



aftana vanlukkuna. Vanliga, og ta vanlukkan hendi, 14 tilfarid legri enn 4 mynd nr. 7. At
{ilfari®d 14, sum mynd nr.7 visir, er orsakad av, at myndin vard tikin medan skipid la vid

bryggiju i Midvagi, hin 23. februar 2014. Myndina hevdi 61k fra Sjovinnustyrinum 1ikio.

Undir sjofragreidingini greiddi cin av styrimonnunum frd, hvussu dekkid sé Gt té vanlukkan

hendi. Teir hevdu onki annad stad at leggja tilfarid. Tilfarid hevdi forskotid seg undir tirinum

og av ti ringa vedrinum. Tad sum swst liggja & darkinum, vard upprunaliga staplad upp fram
vid skottinum. Ein kundi ikki sleppa heilt fram til skottid til gongu. Hann helt ikki, at tad vai

Gtryeet, tf menainir nyttust ikki at verda 4 hasari siduni av skottinum

4.3 Syn umbord 4 M/S Anifu, i samband vid vanlukkuna hin 11. Februar 2014,

Sjovinnustyrid var umbord { Midvagi 23.februar 2014, og i Klaksvik 24.februar 2014, har syn

vard hildid.

[ samband vid gjegnumgongd av skipinum véru vidmerkingar/krov sett — si vidhefl skjal nr.

1, id visir hverji krov vordu sett, adrenn skipio kundi fara aftur til fiskiskap,

Beinleidis krav, id vorou sett, sum havdu samband vio vanlukkuna, si skjal nr. 1 m.a.

1. Nyggj arbeidsgongd gerast, td gornini verda sett

i

Buktir & gernunum, i samband vid beting, hespast & arm av metali, asett skottinum
Stérur knivur skuldi setast upp vid endan 4 aflasta pavninum.

3.
4. Myndato} skuldi setast upp 4 afturskottid, sum visir frameflir, elfa tad sum er {Tytast
Harumframt, i samband vid gjognumgongd av skipipun:

. Lin giognumgangandi upprudding skuldi perast & ollum skipinum
2. Tad skuldi bera til at ganga 4 dekki ella dirki og um alt arbeidsokid & skipinum

8. Felags arbeids- og trygdarmd] skubdi dsctast.

Bisind vard krave, at dekkid, har gornini vordu sett, skuldi ruddast fyei alt tilfay, id 18 har, S
hjdlogdu myndir o, § og 6, sum cin av dekkarunum hevoi tikid, 2 dagar altand vanlukkuna,

Og mynd nr, 7, 10 Sjovinnustyrio ok hin 23, februar 2014 F Midvagi.

10



{ samband vid, at Sjovinnustyrid var umbord 4 Anitu hin 28. februar 2014 4 eftirlitsvigjan,

véru omanfyri 4 punktini eftirkannadi og stafestast kundi, at:
Ad 1

Reidariid hevdi gjert eina trygdarvegleiding, og vegleiding yvir hivussu gernini skuldu setast
framyvir. Hendan vegleidingin var umbord & foroyskum, enskum, sponskum og

indonesiskum mék.

Ad. 2

Nakrir krokar voru gierdir, har gernini kundu hangast 4, t& i0 tey veroa tikin 0t um pavnanar.
Ad. 3

Sjdvinnustyrid kundi stadfesta hin 28. februar 2014, at ein knivur var {estur 4 aftastu salu,

har gornini vordu sett.

Ad4

Reibarfid hevdi sett eitt eyka myndatél upp, i3 visti frameftir, har gornini verda seit.
Alt tad leysa tilfarid, sum er vist & myndunum nr. 5-6-7, vard eisini beint vekk.

43,1 BEftirlitsvitian hin 28. Februar 2014

Sjovinnustyrid var 4 eftirlitsvitjan hin 28. februar 2014 § Fuglafirdi, har m.a.
trygdarvejingar vordu gjordar (2 brandvenjingar, | bitavenjing/evakuering og 1 MOB
venjing). Vist verdur til vidheftu fragreiding skjal nr. 2 {ra Sjovinnustyrinum, um hverjar
eygleidingar og stadfestingar vordu gjordar i samband vid hesar venginparnar.

5 Eftirmeting

Sjavinnustyrid var umbord & Anitu 23. februar 2014, 14 skipio kom & Midvig. 24. februar
2014 var Sjovinnustyrid umbord og helt syn. T4 14 skipio § Klaksvik, Beinleidis krov varou
sett og ol krovini skuldu verda fylgd og pjord dorenn skipid kundi fara altur § vinnu - si

punki 4.3
Uimstedur, sum tad hevur borid til at lysa cru:

Vedrid var sera vanalipt 20 111 25 m/s og hog, aida 5 1 8 metur.

11



Vanlukkan hendi beint upp undir eitt vaktarskifti, har menn hevdu verid 4 vakt { nastan 16
timar. N6gv tilfar 14 4 plassinum, har arbeitt vard, sum myndirnar visa og sum Sjovinnustyrio

eisini hevar vist 4 undir syninum 24, februar 2014,
Smbrt. sjémonnunum, id arbeiddu 4 dekkinum, var eingin knivur at skera mannin leysan vid.

Malsligur trupulleikar hava eftir ellum at dema verid. Skiparin var feroyingur, medan hinir
yvirmenninir véru ir Spaniu. Menninir & dekkinum voru indonesar. Skiparin tosadi og skilti
ikki spanskt og indonesiskt, men foroyskt og nakad av enskum. Indonesiska manningin skilti
ikki enskt. Indonesisku arbeidsformenninir 4 dekkinum skiltu nakad av sponskum, har hin
sidlatni var ein. Hinir badir, i8 voru saman vid tf sjolatna, td vanlukkan hendi, voru vanligir
dekkarar og skiltu ikki spanskt. Um bod komu tr htalaranum av brinni, var tad 4 sponskum
og vard hetta yvirsett av arbeidsformanninum til indonesiskt. Hetta kom fram i siofragreidin-

gind,

Sjovinnustyrid var 4 eftirlitsvitian umbord & Anitu 28, februar 2014, Eftirlitio fevndi um

trygdarvenjingar umframt dvis onnur vidurskifti umbord.

Stadfest vard, at onki felags arbeidsmal/trygdarmal var samiykt ella vard brikt umbord 4
Anitu, Venjingarnar govu greidar abeindingar um, at manningin hevai trupufleikar vid
samskiftinum, og at hetta tok ov langa tid og fordi til misskiljingar. Samskifti umbord & Anitu

skuldi igjognum 4 1id — feroyski-enskt-spanskt-indonesiskt og evugtan veg altur,

Smbrt. Reghu 14.3  Frabodan E, kap X skal citt felags arbeidsmal dsctast umbord 4
foroyskum fiskiskipum soleidis, at manningin kann samskifia sinamillum og skilja hvenn

annan i neydstedu og trygdar- og arbeidsvidurskiftum annars.
Irabodan I kap. X regla 14.3 er soljooandi:

“Der skal pa alle skibe fasiseeites et arbejdssprog for al sikre, at besetningen kan varetage
de sikkerhedsmessige forhold bedst muligr, Oplysning ont arbejdssproget skal indfores i
skibsdagbogen. Rederiet som defineret i SOLAS, kapitel IX, regel 1, eller skibsforeren, alr
efier vad der er mest hensigtsmessigt, skal fasiseette det pageeldende arbejdssprog. Alle
ansatte om bord skal veere | stand 1l at forsta og efier omstaendighederne give ordrer og
instriktioner sami tithagemeldinger pd det pagaldende sprog. Hvis arbejdssproget ikke er et
officielt sprog i det land, som er skibets flagstat, skal alle foreskrevae raller, planer og,

instruktioner. indeholde en oversaettelse 1l arbefjdssproget ™.
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{ mun ti] arbeidsumhvervid visa myndir 8-12, hvussu arbeidsumstodurnar véru umbord 4
Anitu. Sum tad framgongur av pkt. 4.3 var m.a. eitt krav, at ein gjegnumgangandi upprudding
skuldi gerast 4 ollum skipinum. Hetta gevur eina dbending um, at arbeidsumstoOurnar
umbord kunnu hava verid ein av vidvirkandi orsgkunum tif at vanlukkan hendi, ti ov nogv

orudd og datkomiligheit var ein trupulleiki.

Frabodan fra Sjovinnustyrinum A, um arbeidsumhvervid umbord 4 skipum, hevur verid
)
galdandi umbord 4 feroyskum fiskiskipum sidani 1. september 2013. Tad, id serliga er

vidkomandi [ hesum ferinum er regla nr. 5 um upplaring og vegleiding.

“in og hver, sum arbeidir umbord 4 einum skipi skal hava cina gbda og trygga upplasring,

uttan at verda atsettur fyri vanda.

Eftir hesum, skal skiparin 4 einum hvearjum skipi syrgja fyri, at arbeidid er trygt og heilsuliga
radiligt. A einum sterri fiskiskipi skal vera cin trygdar bolkur, id skal hjdlpa skiparanum vid

trygdini umbord.
6 Nidursteda:

Stadfest er, at vedrid var vanaligt, ta vanlukkan hendi og hevdi vedrio verid vanaligl i nogvar

dagar.

Arbeidsumbvorvid hja monnunum var eflir ollum at doma dtrygt, ti arbeidsekid var
druddiligt av ymiskum tilfari, id 14 4 dirkinum og framvid og kundi verda vandamikid, ti

gangast kundi ikki 4 ellum arbeidsokinum vegna orudd. Hetta visa myndirnar, id tiknar eru.

Arbeidsumhvorvid og alt umhvervid annars gerst alt meira vandamikio, ta veorio haraflurat

er vianaligt. Hetta hevur kravt, at menn métta umliugsa og ansa va! eftir hvar teir settu {otin,

Havast skal eisini i huga, at arbeidsdagarnir voru langir og straevnir. Sum tad framgongur av
skjolum og annars sjofragreidingini, var cin arbetdsdagur umbord & Anitu 16 timar og
hyilitidin 8 timar. Fa vanlukkan hendi hevdi maa. hin sjolatni verid a vakt i naerum 16 timar,
Hetta kann hava verid ein vidvirkandi arsek til, at hann hevar havt frupult vid at midsavna

sep um eising verour have i huga (ad ringa veorio.

Av arbeidstalvuni (si mynd nr. 1) framgongur, al arbeidsvaktin var 16 timar og hvildin 8
timar. Hetta kann tykjast at verda i samsvar vid galdandi logpavu & ekinum um hvild, men

Sjovinnustyrio skal viomerkja, at cin dhaldandi arbeidsvake uppd 16 timar, vid eflirfylgjand) 8

13



timar hvild, cinans kann lata seg gera, undir tryggum og gédum um arbeidsumstodum, og at
vedrid harafturat méa verda til vildar. Havandi i huga steduga ringa vedrio og datkomilig-
heitina 4 arbeidsdekkinum, grundad & 6rudd, hevur hetta, eftir olhun at doma, kravt meira av

siGmonnunum enn vanligt umhugsni.

Ongin knivur var beint hj4, at skera mannin leysan vid, t vanlukkan hendi, smbrt,
fragreidingina frd indonesisku sjomonnunum. Yvirmenninir hava greitt frd, at ein knivur 4t
at verda 4 stadnum, men teir voru ikki heilt visir i hesum kortini. Indonesisku sjémenninir

mettuy, at hetta kundi havt bjargad sjdlatna manninum, um knivur hevdi verid tokur,

Stadfestast kann, at samskiftistrupulleikar hava verid, ti menn tosadu hver sitt mai, sum tad
eisini var stadfest undir trygdarvenjingini Sjovinnustyrid hevdi umbord 4 M/S Anitu 28.
februar 2014, har tydiliga kom fram, at samskiftistrupulleikar var millum manningina.

7 Tilradingar:

Visast skal 4 fylgjandi tilrdédingar:

Sambeert frabodan E kap X reg 14.3 skal & cinum hverjum skipi verda citt felags arbeidsmal.,
Ur frabodan A kap I reg.2 og 5 um arbeids umhvorvid, skulu oll skip hava eina trygdarnevnd,
og skiparin skal siggja til, at alt arbeidi er trygt og heilsuliga radiligt og at ¢in og hver, id

tekur vid starvi umbord faer trygga og goda upplaring og vegleiding i ti arbeioi vidkomandi

verdur settur til,

Vist verdur annars til taer tilradingar og tey krov, i0 vordu sett av Sjovinnustyrinum 24,

februar 2014, sum lyst undir punkt 4.3 adrenn M/S Anita kundi fara Gl fiskiskap.
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Sjonvarpsskyggi yvir arbeidsekio

Mynd nr. 2
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Mynd nr. 3

Her verdur vist hvar indonesisku sjomenninir royndu at bjarga sjolatna, adrenn hann for i

havid.
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Mynd nr. 4

Bjargingarringur, sum sjéomenninir royndu at briika, men ikki fingu leysan
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Mynd nr. 5

Myndina hevur indonesiskur sjomadur tikid 2 dagar aftand vanlukkuna
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Mynd nr. 6

Myndina hevur indonesiskur sjomadur tikid 2 dagar aftand vanlukkuna
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Sjovinnustyrid tok hesa mynd, hin 23. februar 2014, td M/S Anita kom & Midvig
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Skjal 1

m/s ANITA, Trongisvagur

Syn hildid { Anunum 24. Feb 2014 av Sjévinnustyrinum. Luttakarar Jégvan Hentze og Sjirdur
Samuelsen.

Syn { samband vid vanlukku umbord 11, Feb, 2014 har ein av manningini kom fastur i
garnareidskapin og vard drigin yvirbor8 og hvarv.

{ samband vid synid er komid til hesa nidurst@du:

bk wee

Nyggj arbeifsgongd gerast  samband vid td g@rnini verda sett.

Buktir & ggrnunum i samband vid bating hespast & arm av metalli, dsett skottinum.

Storur knivur uppsetast vid endan & aftasta paunin.
Kamara uppsetast 4 aftirskottid sum visir frameftir ella tad sum er flytast.
Lakan aftan md minkast til minimum fyri seting av ggrnum.

{ samband vid gjggnumgongd av skipinum eru hesar vidmerkingar/krgv:

\

D00 230 G (A ol D N B

[ = =
W= O

(

Ein gjggnumegangandi upprudduing gerast & gllum skipinum.

Tad skalbera til at ganga & dekki ella ddrki um alt arbei@sgki & skipinum.

€02 ramid skal verda stongt. DNV ella annar veitari skal go8taka alt anleggid.
Malingardmid ruddast-ventilerast og opin sprinklari isetast.

Opin sprinklari uppsetast i Pakkiraminum.

Maskinrumid ruddast baedi i erva og | raminum. Alt dirkid skal skravast fast.
Storesram [ bb. ruddast og Gtstoyt fra neydbrandpumpu isolerast.

Felagsmadl skal dsetast.

WC og brusir ruddast og vaskast.

. Bjargingarroyndir eru ikki gjgrdar sidani 9. Sep. 2013.

. Upprudding og vasking gerast [ proviantrmunum.

. Heilsuvattanir, trygdarskeid og vinnubrgv eftirkannast. ( Skulu verda f lagi ).
. @Il krgv & hesum lista skulu gerast innan skipid fer [ vinnu aftur.

| Anunum 24, Februar 2014

Jégvan Hentze og SjurBur Samuelsen, Sjévinnustyrid
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Skjal 2

Eftirlitsvitjian m/s "ANITA” 28, februar 2014

Eftirlitid fevndi umy Trygdarvenjingar (2 brandvenjingar, 1 bétavenjing/evakuering og 1 MOB
venjing) umiramt dvis onnur vidurskifti umbord.

Eygleidingar og stadfestingar hja Sjdvinnustyrinum:
1, Felags fyri allar venjingarnar

1z. Manglandi skiparaleidsla

Sambaart mynstringarruflunum umberd 4 Anitu (brand-, bdta- og MOB rulluni), so skal skiparin i
neydstgdu “taka vio leidsluni @ brinnt”. Stadfest vard undir gllum 4 venjingunur, at bidic feroyshku
skipararnir voru alt ov afturhatdandi vi¢ al dtaka saer hesa leidstudbyrgd sum skiparar, Skiparin gav
ongi greid og 1y6ulig bod tit manningina — hverki beinleidis eila umvegis hatalaraskipaning - umy slagid
av neydstadu elia ndgreiniliga hvar umbord @ skipinum simulerada neydstgdan var. Hetta hevdi nyv.a.
vid szar, at manaingin undir fyrry brandvenjingini fér 8 skeivt stad at slgkkja cin simuleradan eld.
Skiparin tryggjadi saer ikki & nektandi hatt, at uppgdvurnar sambaert avvardandi rullu vordu fylgdar,
op gav ikki 4 ngktandi hatt ftekilig bod og vegleifing il teirra, sum voru partar av awasrdandi
mynstringarruiiu, Skiparin tryggjadi sasr heldur ikki & ein aglcandi hatt, at manntal var hitdid yvir toir
persanar, sum skuldu mgta 3 branni samsvarandi mynstringarullunum, Badic feroysku skipararoi

hildu seg fyri 1ad mesta
vid manningina. Serliga spanski 2. styrimadurin 1ok i verkd leidsiuna 4 hrdmni undic eliven

“pakgrundini” og 161w sponsky styrimenninar leida venjinging og samskifla

venjinginum, hoast hadir feroysku skipararniv voru it stadar & branni - o hdast Sjovinnustyrid ¢ Hi
fyrstu brandvenjingina gévu fgroysku skiparunum beinleidis bod um, at teir skuldi leida venjingaroar
sum eftir voru. Sjovinnustyrid skal i hesum ssmbandi vidmerkja, at hdast mynstringarrullumar dse L,
al 1.ostyrimadur kann yvirlaka uppgavu skiparans sambeart myostringarsufiunum, so eiga he it
bert at vera broki, um skiparin av onkrari orsek ikki fasr (k0 leidsiuna 3 Branni, og ikki sum ein vanlip
mannagongsin umbord 4 einum faroyskam fiskiskipi { peydstpdu.

Badlr Teroyske skipararnic toktust ikki nog tilvitadi om mynstringarruliurnar o uppadvubytioy i
hesun. Samskiftid & enskum milum fgroysku skipararnar og sponske yvirmenninar ~ sur sidani
samskifte vid indonesiske manningina Gmvegls dvisac indonesarar (arbeidstormenn), sum dugzda
spanskd - takiist alt ov Ogreitt og kundi lattliga vidfera samskiiistruputleikar o misskiljingar.

1h, Onki felags arbeidsmal/trvgdarmal
Sambaert Frabodan E, kap. X, regel 14 skaf el felags arbeiosmdl dsetast umbord 3 faroyskonn

fiskiskinum soleidis, at manningin kann samskilta sinamillum oy skabja hweon annan i neydstedu o
trypdar- og arbeldsvidurskiflum annars,

Stadfest vard, at onki felags arbeidsmal er samtyky, skedsett oy vordur bigkl umbord & Anmiug
Venjingarnar godu greifar shendingar wmn, ot maoniogin hevar teupulieilar vid samskiltinum, op at
hetta tok ov langa U6 og ferdi Gl misskilfinga, Samskilti umbord 4 Anito <ial Igiggnum 4 6D
lwroyskt-enski-spanskt-indonesiskt o so gvaptan vep aftue, st maltrupuilodkar erg helst eising cin
av ersgkunum til, at fgroysku skipararir ki viou o altive undie venjingunuam, men 1étu sponsbu
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styrimenninar leida venjingarnar og samskifta vid manningina umvegis nakrar indonesarar sum sk iltu
spanskt mal.

Mynstringarrullurnar umbord & Anitu eru & feroyskum og enskum mali, hdast meginparturin av
indoneasisku manningini skifur tig ella onki av enskum.

1c. Manglandl kunnleiki tit alarmskipaniy

Beedi fgroysku skipararnir og sponsku yvirmanninir toktust kenna ov 1itid it alarmskipaninar umbord
& Anitu ~ baedl hvat vidvikur stadseting av alarmunum og hvgriar kngttar teir skuldu trysta 4, Uppd
fyrispurning spedu badir feraysku skipararnir, at Anita ikki hevdi nakran “general-alarm”, og at tag ti
bara kundi gevast sama alarmsigaal, ultan mun Gl slagid av ney3stedu. Spanski 1. styrimadurin ku ndi
6 visa a, hvar generat-alarmurin var, og at hesin riggadi sum hann skuldi.

1d, Manglandi kunnlelk til mynstringarruliurnar {brand- bata- og MOB ruliunal

Baxdi skiparar, styrimenn og manningin annars toktust ikki at hava nég neyvan kunnleika Uil bri nd.
bata- og MOB rulluna, hdast teir spgdu seg hava vant dagin fyri, og hoast 2. styrimadurin
gisgnumgekk ruffurnar fyri manningini, beint &8renn einstgku venjingarnar vordu hitdnar undis
eftirlitsvitjanini hjd Sjévinnustyrinum.

Reidarin upplysts, at allar mynstringarrulfurnar eru taer somu sum hid undanfarna eigaranum av
“Anitu”, Rullurnar eru sostatt ikki endurskodadar ella tillagadar, 14 niverandi reidarin yvirlok skipid,
wins og meguligar tillagingar ikki eru umhugsadar ella gigrdar til ndverandi raksturin av skipintm,

talid ella samansetinging av manningini.

Feroysku skipararnir og reldarin & Anitu segdu seg ikki vera negdar vid mynstringarrullugnar o
ynkstu taer broyllar, m.a. ti at brandrulian dsetur, at manningin skal draga alla brandtgerdina upp d
briinna, adrenn farast skal & brandstadid at slpkkja eldin,

le, Onkiskipad manntal
Nektandi mannatal vard ikki hildid til nakra av venjingunum. Onki sjonligt samskifti var imilians

skipara og tann, sum hev8i abyrgding av manntalinum, o 180 vard engantid aiment stadfest, st alf
manningin var mplt & bednni, G alanmarin hevdi 1jd0ad. kki fyrr enn eftichitstalking B
Sjdvinnustyrinum  beioleidis  spurdu  eftic manntalinum, var betla kvitterad  av cinom av
styrimonnunum  umvegis  indonselska  kokkin,  sum  hevili  hesa  uppgdvana sambapi
mynstringarrutiunum,

2. Eygletdingar og stadfestingar undir einstpkie venjingunun:

2. Brandveniingin (Fire Muster)
Brandvenjingin vard hildin 2 {erdic vegna Sgreid bod (ra skipsleidstuni op trapalivikar vin

siokkidtgerding,

Adrenn fyrru brandveniingina fingu f@roysku skipararnir at vita (rd Sjovinnustyrinun, hvis sinaler ai
eidurin skuddi vera umbord 3 Anitu. Hesi bod komu onganti greitl Tram & brdoni, ta atarmurin hewdi
ljip0ad og manningin var savnad 4 branni, vio i Grslit, at brandmamingin eltic bodwm a2
styrimanni vard send 4 eitt aenasd ~ o skeivi - stad at stekdga elding

Seinna brandvenfingin: Bara 1 av manndopint kom & brdnng, eltir at afatmuarin hovdi Jodad. ki Ty
ey lrandatarmuorin vard settur  gongd & a8rum sinnd, komu Tlebd av manningini agsp 3 ledona, O nld
skipad manntal vard hildid, op i bar ikki U1 a1 stadfesta, um sllmanningio mets & bodani, Hoding o,
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fwvar eldurin var, komu hesaferd fram fré foroyska skiparanum umvegis spanska 2. styrimannin, men
tad vard ongantid almannakunngjert fyri allari manndnging, hvat ney@stgdan var og hvar eldur var i,
Brandrnanningin var & eldstadnum og slangurnar riggadar Ail 7 min eftir at alarmurin hevti §00ad
afru ferd.

Undir badum brandvenjingunum fekst ikki ndg négv tryst & brandslangurnar, Pumpurnar kunng
koyra vid 2 trystum = “low” og "high” speed. Pumpurnar fingust bara at rigga { low-speed.
Maskinmelstasin segdi orspkina til [dga trystid vera, at “knekkur” var & slangunum, men knekkur
uppstendur bara, td ov ldgt tryst er. Stadfestast kundl ikki ndgreiniliga, hvi tryst ikki fekst d
slapgurnar, men sambeert reibara og maskinmanni verdur arbeitt vid at finna orsgkina. Nelda ndi
tryst var 4 neydbrandpumpuni, 2 brandstangur vordu briktar undir venjingunum, harav onnur var i
hol og passadi tkki ti brandhydrantin (lak imillum). Fleiri koblingar {connections) til brandslangurnay
véry ikki av somu dimensién og passadu tlikki til allastadni umbord & skipinum,

Sambaart brandrulluni umbord & Anitu, skuiu 2 brandli8 til verka, leidd av hvgr sinum brandleid aris
{1, styrimanni og maskinmeistaranum). Hvgrein teirra leiddu simuieradu brandvenjinging. 2.
styrimadur fér | roykkavarattgerdina, hdast tad ikki greitt framgongur av brandtuliuni, bvgr er
roykkavari. Roykkavarin (2. styrimadur) téktist ivasamur {, ndgreiniliga hvussu roykkavaraitgerdin
riggadi m.a. hevdi hann trupulleikar vid at féa andingaritgerdina at rigga sum hon skuldi). Sambit
brandruliuni og brandkontrolplaninum hevur Anita 2 roykkavarasett urmbord, men tad selhna
roykkvarasettid xom ki umbor fyrr enn dagin fyri eftiditsvitjanina hja Sjovinoustyrinum. Uppd
fyrispurning um “roykkavara-certifikat” visti spanski 2. styrimadurin fram eitt spanskt certifikat (rd
2001, sum hann segdi ikki skuldi endurnyggjast, ti hann hevdi hildid hesar fgricikar vid lika i
Frankarlki, 4drenn hann kom umbord & Anitu.

2h, Bataven|Ingin {Boat Muster)

Manningin mettd 4 branni stutt eftir alarmin, men vegna manglandi skipad manntal kundi tkki vid
vissu stadifestast, at allir véru mgttr,

Anita hevur 2 slpg av bjargingardraktum umberd, havay anna® slagid@ ilki hevdi ndg mikio av uppdridt
og ti eisini krevur gin bjargingarvest, sum hoskar Ll bjargingardraktina, Hetta vistu hvarld yvirmenn
ella manningin. Blargingardraktirnar vera goymdar & brGoi og nog mikid av drakium var il alle
manningina, @I manningin 1at seg i bjargingardraktirnar uppd nektand{ Ud,

Bjargingarvestarnir liggja | kemrunum hja manningini. Kravid er, ol bjargingarvestarniv liggja hogligs
fyri taett vid “Otskipingarstadid” (bjargingarbdtarnar), Bjargingarvestarnir eru gddkendic op av
slagnurm "LALIZAS Advanced 2010". Sambasit ywlrmoennunum & Aclu véry hesir bjargingtvestar ikki
egnadir tif at vera broktir saman vid bjargingardrakiunum, t vestarnir eree ov “storiv og klossutin”,
Yitrmenninie maelty til at brika uppbldsiligar bjargingarvestar saman vid bjargingardraktunum, mwn
Anita hevur berl 3 upphldsiigar bjargingarvestar umbord, sum erg aetadic ti MOS manningina.
Batavenfingin pekk anrars vael og uppgdvummar vordu avgreiddar samsvarandi bataruliuni,

2¢, MOB-venjingln (MQB Muster}

MOB rullan krevar 14 personar, mes 3 alarmurin vard settur i gongd metti BLL manadngin § bnsai
hjargingarvestum og halmi ~ og hetta er helst tekin uny, at manningin ildd keanic MOD rallona ndyg

vird, ella dugir nog vael ol skyna & ymisku alarmunmun,

Sambarrt MOB rulluni, hava 3 dekkarar G appdve at fda bjiogingmdiakbic 01 a4 dekkid G ten
parsénarnar, sum skulu manna MOB xstin, men ongin drokt ko vid G618 dekkid,

Titd pekk annars viel at seta sjidtvan batin 0t og motorurin sGirtadi og gekk sum hann sk,
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3, Ymisk onnur vidurskiftl sum vérdu kannadi

3a, Sprinklarar i pakkirami

Anita hevur ongar sprinklarar § ruminum, har pakningur verdur goymdur {serferoyskt krav efiir
Hercules vanlukkuna). Sprinklarar skulu installerast, men 3 pakkirimid ikki er inni { sjdlvam
skipinurm, men "frittliggiandi og Gt & ovasta dekki, verfur givin ein 3 manada freist fyrf at féa hetla
gjort.

3b, Neydstyring

Yvirmenninir vordu bidnir um at simulera eina neydstyring fré maskinraminum, Hvgrki skiparar clia
styrimenn téktist kenna til neydstyringina og hvussu hetta kundi gerast { veski, {kravid er, al helta
skal roynast 3, hvenn mdnad). Spanski maskinmeistarin toktist té kunnadur um peydstyringina og
kundi umvegis maskinramid visa, at hetta riggadi i verki. VHF vard nytiur at samskifla millum brdgy
og maskinrém. Négy hydraulikolja vard stadfest i karinum ruadan um styrimaskinuni og bendir hetla
4, at styrimaskinan ikld er tott.

3¢, Medisinkistan

Anita hevur medisinkistu B umbord og galdandi tilhoyrandi heft: il B-kistuna,

Galdandi Gtgavan av “Spfartsstyrelsens Laagebog” er umbord, men ikki { enskari tyding, sum annars
er krav, t& manningin ikki tosar elfa skilir dansk mal.

Medisinkistan er ein skuffumebil 4 brinni og stadfestast kundi, at yklarnir stadu { 2 av 3 skuffum,
medan tann tridjs skuffan var dlmst. Skiparin segdi seg hava partar av medisinkistuni |
skiparakamarinurm,

Badir feroysku skipararnir hava nylige verid § skeid | medisinkisto. Spanski 1. styrimadurin visti fram
aitt spanskt medical-certifikal (L.v.s. EU}.

3d. Annag

“admiralty-bekornar”, sum standa & brannl umbord & Anitu, eru ov gamlar og cipga at verda
Utvegafiar i nyggjasti Dtgavuni,

4, Kravd tltek ra Sidvinnustyinuem, ddrenn Anita fec aftur ti regluligen fiskiskan

4a, Venjingar

Verandt mynstringarruliur mugu venjast meira, so skipari og manning ndgreiniliga kenna sin feddon
neydstadu ssmsvarandi mynstringarrallunum, duga at brika og skyna § ymiska plarmsignatunum, op
al samskifta 4 @in nektandi hatt. Um rullurar verda broyltar og/ells manningin haift elia jutylt
vardur broyit, skal venjast eftlr nyvpgju rullunsm/manningini. Sjdvinnistyrid skal bodsendast Lt
eftirlitvitian, 14 skipari og manning hovae vant so mikid, of tele 1l fulnar kenna seq fortealigar vid
mynstringarruliucnar. Eftivlitsvitjanin skal fremjost skidtost giacligt, og innan Anite for aftue 1if
reghdigan fiskiskap.

b, Felags arheldsmal
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Felags arbeillsmal skal samtykkjast, skrdsetast og venjast, ddrenn skipid fer aftur tit regluligan
fiskiskap. Mynstringarrufiurnar skulu tillagast til felags arbeidsmalid. Felags arbeidsmdlid skal royn ast
sum fidur { venjingunum, sum Sjdvinnustyrid skal bodsendast til sambaert pkt. 4a omanfuri,

4¢. Brandpumpur/slangus

Eldsigkkiutgerdin skal rigga tif fulnar, d8renn skipid fer aftur (it fiskiskap. Nog mikid av trysti skat vera
4 brandslangunum og skaddar brandslangur skutu skiftast Gl. Koblingar/conneclions skuiu vera av
somu dimensién og kunna brakast til eldslgkking allastadni i skipinum. Eldsigkkidtgerdin skal royn ost
sum lidur i venjingunum, sum Sjovinnustyrid skal bodsendast til sambeert pkt. da omanfyri.

4d. Biargingarvestar

Bjargingarvestarnir skulu flytast (r kemrunum og naerr bjargingarbdtunum (udskibningsstedet}
ddrenn skipid fer aftur til fiskiskap, “Brandkontrolplanurin®, sum hongur uppi @ brinni, skal titlag ast
samsvarandi hesum. Sambaert “Brandkontrolpleninum”, so liggja bjargingardraktirnar i kgpmronum
hjd manningini. | verufeikanum wverBa Dbjargingrdraktinar goymdar & branni, og U skal
“Brandkontrolpianurin® eisini broytast hesum vidvikjandi.

5. Kravd tiltpk fra Sidvinnustyriaum vid freist

S5a. Sprinkiarar { pakkirum
Sprinklarar skulu installerast i pakkirdmid 4 ovasta dekki inna 3 manadir.

5h. Nevdstyring
teydstyring skal venjast sambart dseltu I6garkrgvanum (3, hvgnn manad), Mgguligic hydrauiikotju
{ekar i styrimaskinuni skulu finnast og tettast skjétast tilber og innan 3. manadir,

5¢, Roykkavaracertifilat
Teir badir roykkavarnir, sum skulu verda umbord brandruliuni og brandkontrolplaninum, skulu hava

gyldugt roykkavaraskeid.

Umframt omanfyri nevadu krpv/titek, skelu frébobadu krevini fré  eftirlitsvitjonind - hjc
sjévinnustyrinum 24. februar 2014 cisinl likast og vattast métvegis Sjovinnustyrinum, T skal pkt,
5 i kraviistanum frd 24, februar {sprinklarar | pakiividmi) skiljast sum eitt krav vid 3 manoadu freis 1.

Sjovinnustyrid, 5. mars 2014

Jikup K. Poulsen, synsleidari
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Mynd nr. 8

Gjognumgangandi upprudding umbord, skal til. Lukan aftan, dekk 2, har tann sjolatni f6r i

havid.
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Gjognumgangandi upprudding umbord skal til. Batadekk BB. (Mynd tikin frammeftir)
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Mynd nr.10

Gjognumgangandi upprudding umbord skal til. Batadekk BB (mynd tikin afturefiir)
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Gjognumgangandi upprudding umbord skal til. Leytari midskips BB, upp 4 batadekkid
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Mynd nr. 12

Gjognumgangandi upprudding umbord skal til. Dekk 2 i BB
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