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Vanlukkudagur: 31. juli 2013
Vanlukka: Skipid sakk
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1 ENDAMAL

Endamélid vid kanningini er at utvega upplysingar um vanlukkur, at fda greidu 4
tilburdargongd og at stadfesta orsgkir, 10 hava vid s&r, at vanlukkur henda. Hetta til tess at
Sjévinnustyrid kann taka neydug stig til at minka um vandan fyri, at tilikar vanlukkur henda
aftur.

Henda vanlukkufragreidingin tekur ikki stgdu til mgguligar revsirettarligar avleidingar av
vanlukkuni.

Starvsfélkini & Sjévinnustyrinum og onnur, id luttaka i kanningunum, hava tagnarskyldu {
gllum méalum um vanlukkur 4 sjonum, medan mél verda kannad.

Hendan vanlukkufragreidingin er utgivin 28.10.2014, og er at finna & heimasiduni hja
Sjévinnustyrinum www.fma.fo undir vanlukkur.

2 SAMANDRATTUR
Hjalagda fragreiding vidvikur vanlukkutilburdi umbord 4 trolaranum M/Tr Gullberg, har
skipid sakk.

Skipid er synad og gdédkent sambart Frabodan E frad Sjévinnustyrinum, og hevdi galdandi
siglingarloyvi fram til 02.05.2016. Skipid var regluliga synad av DNV.GL vegna
Sjévinnustyrid, seinast 21.06.2012.

Um morgunin 31. juli 2013 f6r alarmurin { maskinuni { gongd og sjogvur fossadi inn skjétari
enn pumpurnar megnadu at pumpa ut. Skipid sakk eftir umleid einum tima. Kanningarnar
kunnu ikki stadfesta vid vissu orsgkina til vanlukkuna, men sjogvur fossadi inn { maskinrdmid,
framman bakbord, har m.a. sjokista, botnventilar og sjéfiltur v.m. eru.

Vid skipinum hendan tdrin véru 10 folk. Skiparin hevdi siglt sum skipari vid M/Tr Gullberg
sidani reidar{id fekk trolaran 7. Mai 2012. @11 manningin kundi skjalfesta kravdar fgrleikar
sambert manningarldgini.

MRCC fekk bod umvegis lggregluna kl. 0815, sum hevdi fingid bod fra Niels Paula. Tornid a

flogvgllinum bodadi fra kl. 0859, at tyrlan for 4 flog fyri 5 minuttum sidani, tvs. at tyrlan for &
flog kl. 08.54

MRCC upplysti, at tyrlan var yvir vanlukkustadnum, men Gullberg var sokkin kl. 0901
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4 INNLEIPING
Aftand vanlukkuna vard sjofragreiding hildin 17.09.2013 kl. 1300, har skiparin og
maskinstjérin gévu fragreiding

Sjévinnustyrid hevur seinni, tann 02.01.2014 og 08.04.14 havt samrgdur vid Rasmus Niclasen
frda MEST, har skipid var til umvelingar, a0renn skipid for ut aftur til fiskiskap.

Meistarin, 10 var vid Gullberg tdrin frammanundan vanlukkutirin, hevdi bidid folk fra MEST
kanna sjo6filtrid b.b. ti tad “sveittadi”.

Nevndu fragreidingar og samrgdur liggja til grundar fyri sjéfragreidingini, saman vid
hjalggdum skjglum.

4.1 Skipsupplysningar
Skipsnavn: Gullberg / fyrrv. Anatoliy Gugunov - Murmansk - Russland
Skréasetingarnummar: FO-0011485
Havnakenningarnummar: TG 965

Kallimerki: OW2307

Heimstadur: Hvalba

Skra: Fgroya Skipaskraseting

Slag: Fiskiskip — Trolari

Eigari: P/F J6kin, Fgroyar

IMO nummar: 9137466

Klassafelag: DNV (DET NORSKE VERITAS)

Byggidr / skipasmidja: 1997 / Peene-Werft Gmbh
Skrasett fyrstu ferd { F@: 07-05-2012

Byggitilfar: Stal

Brutto og nettotons: 837,00 /262,00

Longd og breidd: 36,030 metrar / 11,000 metrar
Longd yviralt (LOA) 40,800 metur

Motorslag og typur: MAN B&W Alpha / 12V23/30A-D
Motororka: 1920,00 KW

4.2 Klassastatus
Sambert DNV Exchange (Vessel Info) voru gll myndugleika- og klassaskjgl galdandi

vanlukkudagin. @11 16garésett syn voru hildin. Skipid hevdi eingi dtistandandi krgv.
Siglingarloyvi var galdandi til tann 02.05.2016. T4 10 skipid vard synad, hevdi tad
bjargingaruitgerd til 18 folk.
Full term Class Certificate was issued 2012-10-29 with the following class notations:
M4 1A1 ICE-1B Stern Trawler RM(-30 °C/+15 °C sea) EO

4.3 Bjargingarutgerd

Bjargingarbat/MOB-bat 1
Gummi-/bjargingarbétar 2, hvgr til 20 personar
Bjargingar ringar 8

Bjargingarvestar 22

Godkendar bjargingardraktir 19

SART-AIS 1

Two-way VHF 2
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4.4 Manning
Manningarskjalid er dagfest 08.05.2012. Minsta manningin sett til 8.
A bridnni: Skipari og 1. styrimadur.
I maskinrdminum: Maskinstjori og 1 fulltikin motormadur.
Annars: 1 kokkur, 2 fulltiknir dekkarar og 1 6fulltikin dekkari.

Vid hendan tdrin voru 10 persénar smbrt. sjéfragreidingini. Smbrt. mynstringarlistanum
voru 9 personar.

4.5 Sigliupplysingar

Fréafaringarhavn: Seinasta havn Klaksvik, annars havnir { Fgroyum
Komuhavn: Havnir i Fgroyum

Last: 70 tons av fiski { lastini, og umleid 17 tons 4 fabrikkini.
Manning seinasta tur: 10

4.6 Upplysingar um vedrio

Vindur : uml. 5-10 m/s
Alda: uml. 0,5 — 1,0 metur
Syni: Gott syni og 1j6st

4.7 Upplysingar um 6happio

Vanlukkuslag: Skipid sakk

IMO flokkan: Sera dlvarsamt. (Very serious casualty)

Ti0 og stad: kl. 0901 tann 31. juli 2013 4 kngttstgdu 63°30°476 N
007°15°681 V

Skipaslag: Trolari

Stad umbord: Maskinrim

Mannaorsgk: Ovist / ikki kent

Avleidingar: Skipid sakk, einki félk kom til skada. Sum frd 1idur kann
vanlukkan dalka umhvgrvid, ti olja var i tangunum, ta skipid
sakk

4.8 Tilbugving og hjalp fra myndugleikum a landi

Hvgrji vordu bodad: Vakthavandi 4 MRCC og skipini & leidini, id voru Steintor,
Sjagaklettur og Niels Pauli. Hesi skipini fiskadu eisini , medan
Atlanic Orion var médurskip. Brimil fér 4 vanlukkustadid, fyri
m.a at taka vrakleivdir upp.

Urslit: Manningin vard tikin umbord av MOB-batum hja skipum &
leidini og sidani flutt umbord 4 Sjagaklett, 10 hereftir sigldi
manningina inn til lands.
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Greining av tilgongdini, sum greitt fra undir samrgdunum vid partar av manningini

Umstgdurnar beint undan vanlukkuna
Umrgdda tdrin f6r Gullberg (aftur) til makrel fiskiskap. Skipid partroladi vid Sjagakletti.

Skipini téku trolid inn adru hvgrja ferd. Var nogvur fiskur i, fekk annad skipid annan
posan at taka inn.

Ta partrolad verdur, koma skipini ner, ta tey skulu geva hvgrjum gdrum reidskap. Eisini
koma skipini ner, ta tey landa til médurskipid. Sambert ti, sum kom fram {1 sjofra-
greidingini av skiparanum, var ongantid kontakt millum skipini.

Tad kom fram, at Gullberg tann 31. juli 2013 hevdi fingid uml. 70 tons { lastina og hevdi
eisini landad til médurskipid Atlantic Orion. Umleid kl. 0520 héladu teir trolid inn, uml.
30-35 tons voru i. Gullberg fekk annan posan 4 dekkid, uml. 15-17 tons. @11 manningin
var uppi uttan tvey, 10 svovu.

Kl. 0630 var fult arbeidi a fabrikkini.

Fragreiding meistarans

Meistarin greiddi fra, at hann hendan morgunin gekk sina vanligu gongd kl. 0750, har hann
byrjadi { kontrollriminum, og f6r sidani fram { maskinrimid { bakbord sidu. Hann hevdi
lummalykt vid, kannadi alt framvid, og kundi einki évanligt siggja. Ongin sjogvur var at
siggja 1 kjglinum.

Hann for sidani upp 4 fabrikkina og hugdi at frystirdminum.

Medan hann var a fabrikkini kom alarmur. Klokkan var td 0805. Hann fér beinanvegin
nidur i kontrollrimid og slgkti dvaringina.

Alarmur var i BB, har ventilarnir til lensing voru. Alarmurin var fglin, og hann metti, at
alarmurin fér 1 gongd, td 10 umleid 50 litrar av sjogvi voru 1 kjglinum.

Ventilarnir voru undir 1 sjégvi, t4 hann kom a stadid. Sjogvur fossadi inn. Meistarin metti,
at uml. 25 m3 fossadu inn 1 maskinrimid um minuttin. Hesa meting hevdi hann utfra
hvussu stort rimid var. Meistarin metti ikki, at pumpurnar klaradu at pumpa allan sjégvin.
Hann setti kortini pumpurnar { gongd og bodadi skiparanum fra beinanvegin.
Skipspumpurnar megnadu 60 m3/t.
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Meistarin skridadi allar ventilar fyri hann kundi, men kundi vid berum eygum siggja, at
sjogvurin alt meira fossadi inn 1 maskinrimid. Tad var 6gjgrligt at koma til at skrida
botnventilin fyri, grundad 4 négvan sjogv.

Skjott kom sjégvur 4 svinghjo6lid til hgvudsmotorin. Hgvudsmotorurin vard stedgadur,
fyri at forda fyri, at sjégvur kom til hjadlpimotorin, sum st6d hegri. Men hesin for ikki {
gongd, ti négvur sjégvur longu var komin 4 hjélpimotorin.

Fragreiding skiparans
Sambeart sjofragreiding skiparans, kom meistarin 4 brinna umleid 2 min. aftand alarmur
for 1 gongd (aftana kl. 0805) og bad skiparan koma nidur i maskinrdmid, ti ramid var

undir { sjégvi.

Skiparin kom nidur { maskinrdmid, fyri at kunna seg um trupulleikan. Té id hann kom
nidur, st6d sjogvur uppundir dirkpliturnar, og sjégvur sprendi inn fram moéti
lastaskottinum { bakbord. Maskinrumid fyltist skjott og var hdlvt undir { sjégvi eftir
stuttari lgtu, og teir royndu at seta hjalpimotorin { gongd, men hetta eydnadist ikki.

Skiparin for upp 4 brinna og setti seg i samband vid Niels Paula, sum var 4 leidini, at bidja
um pumpur, og bad manningina 4 Niels Paula geva bodini vidari um, at skipid var {
havsneyd. Fleiri onnur skip véru beint hja — Sjagaklettur, Steintér og Atlantic Orion — og
voéru skjott hja Gullberg.

Skiparin fér nidur aftur { maskinrimid og s4, at sjogvur var upp til svinghjolid &
hgvudsmotorinum. El-generatorin, 10 var fastgjgrdur 4 aksilin, var nd i vanda fyri at koma
undir sjégv. Hgvudsmotorurin vard stedgadur, og roynt vard at seta i gongd hjalpimotorin,
0 st6d haegri uppi. Men tad eydnadist ikki at seta hjdlpimotorin 1 gongd, ti sjégvur var
komin 4 hann av svinghjélinum.

Skiparin fér upp 4 brinna aftur og gav manningini bod um at skalka av, fyri at vinna tid.
Eftir hetta skuldi ¢ll umbord mynstra a brunni.

Skiparin setti seg aftur { samband vid Niels Paula og bad um fleiri pumpur. Eisini bad
hann manning 4 Niels Paula um at seta seg { samband vid land, og bidja Brimil og tyrlu
koma vid pumpum.

Um somu tid mynstradu fleiri félk 4 brinni, ti stgdan nd var vordin so mikid alvarsom, at
skiparin ynskti at hava tey har.

Fra meistaranum fekk skiparin bod um, at pumpan, teir hgvdu fingid fra Niels Paula,
megnadi ikki at pumpa, og ti var hon ikki sett til, og at einki var at gera, men at f61kid
matti av skipinum.
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Skiparin tok avgerd um at ryma av skipinum. Mett vard, at tad ikki var neydugt at brika
egna bjargingaruitgerd, ti har véru triggir MOB batar frd gdrum skipum runt um skipid.

Skiparin upplysti, at hann fér enn einaferd nidur { maskinrimid. Har s hann, at sjégvur
var komin langt upp { kontrollrimid, men ikki so négvur sjogvur 4 fabrikkini, t6 st6d
durkid undir { sjégvi.

Sambert skiparanum voru g¢ll, uttan styrimadurin og motormadurin, farin av skipinum, ta
10 hann kom aftur 4 brinna. Motormadurin og styrimadurin féru vid einum mob bati og
kl. 0845 segdi skiparin, at hann foér av skipinum vid einum gdrum mob bati.

Skiparin upplysti, at stutt eftir hetta kundi hann siggja, at hekkan for undir, og stutt aftana
st6d skipid beint upp og nidur og sakk eftir litlari 1gtu.

6. Eftirmeting

Sum lyst omanfyri, kann stadfestast, at beinleidis orsgkin (“immediate cause”) til vanlukkuna
er 6gvusligur sjégvur, 10 fossadi inn { skipid. Pumpurnar megnadu ikki at pumpa sjégvin dr
skipinum. Hvgr uppruna orsgkin (“root causes”) er til, at skipid for at taka so négvan sjogv inn
kann ikki greinast vid vissu.

Ter umstgdur, sum tad hevur borid til at lysa eru hesar:

1. Adrenn henda tirin var skipid til umvalingar. Hesum st6d folk fra MEST fyri.
Umvealingin fér fram i Klaksvik, har dbgtur vordu gjgrdar i maskinriminum, t.e. a
SMO-kglarunum til hgvudsmotorin. Eisini vard sjofiltrid BB latid upp og reinsad, og
kannad fyri tering. Filtrid var umleid 40 — 50 cm { diametur og gjgrt Ur stoypijarni.

2. Sambert fragreiding frd umvalaranum hja MEST vard standurin av hdsanum kannadur.
Hvgrki tering ella lgstur vordu stadfest. Dekslid vard lagt 4 aftur, spent fast og
eftirspent.  Ventilarnir voru latnir upp. Eingin leki var at siggja. Boltar og mgtrikar
voru { g6dum standi.

6.1 Systirskipid ikki sama slag sjofiltur
Sjévinnustyrid var hin 8. april 2014 umbord 4 Sjagakletti, id er systirskip hja Gullberg.

Sjagaklettur var 4 beding hja MEST { Térshavn. Sjévinnustyrid var umbord fyri at
hyggja eftir um mgguligir trupulleikar voru vid konstruktidnini 4 sjéfiltrunum .
Meistarin 4 Sjagakletti, sum var meistari umbord 4 Gullberg tirin frammanundan, var
saman vid umbodi hja MEST og vistu 4 sjofiltrid og ventilar umbord.

Sjagaklettur hevur ikki somu sjéfiltur sum Gullberg. Umbord 4 Sjagakletti eru tey dr
stali, medan sjofiltrid umbord a4 Gullberg véru ur stoypijarni.
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Spurdur, hvat tad merkti, at sjofiltrid umbord & Gullberg “sveittadi”, svaradi meistarin,
at um tad sveittar meira enn eitt vist, kundi hetta tyda uppa tering. Smbrt. MEST vard
hetta kannad 1 Klaksvik adrenn sidsta tir hja Gullberg og har vard ongin tering stadfest.

6.2 Ijtrokningar av lekanum

Gullberg hevdi tvey sjoinntgk. Eitt { hvgrjum bordi. Tey véru badi lika. Inntakid fra
sjokistum liggur uml. 1,50 m yvir basislinju.

Vid stgdi { mongdini av sjogvi, sum streymadi inn i maskinrimid, er ein utrokning
gjord 1 eini roynd at stadfesta, um lekin kann stava fra botnventilunum (sjéinntgkunum)

Skipid er mett at stinga 4,50 m, 4drenn tad sakk.
Frastgda imillum vatnlinju og inntak:4,50-1,50 = 3,00 m
Rgrdiametur innan =0,21 m

Innstreymningstid = 2 minuttir

Headd fra vatnlinju til ventil =uml. 3,00 m
Ventilkonstantur =0,25

Til utrokning av nggd av sjogvi, sum floymir inn undir avisum tidarbili, verdur frymil
fra Det Norske Veritas bruktur.

Rumd av sjogvi um minuttin vid einum ventili verdur mett soleidis:

T )
— x0,217 x4/3,00 x2x60
Ax\for_(4}l TV ST

=28.79~29m"
k 0,25

B4adir ventilarnir voéru opnir, so samband var vid botnventilanar i STB og BB. Um so
var, at onkur trupulleiki var vid botnventilinum { BB — so sum at rgr er lopid av — so er
sambart tutrokningini omanfyri sannlikt, at uml. 25m3 av sjégvi streymar inn um
minuttin eins og maskinmeistarin hevur greitt fra.

6.3 Botnventilar
Smbrt. Frabodan E, kap. IV, Regla 20, er asett, at

(2)Kontrollen til enhver ventil, der betjener en dbning fra sgen, et aflpb under
vandlinien eller et leenseindsprgjtningssystem, skal veere sdaledes anbragt, at det giver
tilstreekkelig tid til betjening i tilfeelde af, at der treenger vand ind i rummet.
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Umbord 4 Gullberg bar einans til at steingja botnventilin vid sjdlvan botnventilin. Ta
négvur sjogvur streymar inn — sum vist { fragreidingini og i omanfyri utrokning, hevur
ikki borid til at koma til at steingja ventilin, grundad 4 négvan sjégv.

7 Nidurstgoa
Vedrid var gott vid gédum syni, td vanlukkan hendi. Undir sjéfragreidingini av skipara og
meistara var stadfest, at eingi vidurskifti { mun til vedrid var orsgkin til vanlukkuna.

Ta maskinmeistarin kom nidur { maskinrimid, aftana alarmur f6r { gongd, st6du ventilarnir
undir { sjégvi. Ikki bar til at steingja botnventilarnar, ti sjégvur fossadi inn { maskinrimid.

Eingir barlast tangar eru undir skottinum. Alarmar véru 4 badum sidum 4 skipinum undir
Hgvudsmotorinum.

Sjofiltrid er av stoypijarni. Sjéfiltrid vard kannad av MEST beint 4drenn Gullberg for til
fiskiskap, eftir umbgn frd meistaranum, ti hann metti tad “sveittadi” sum kundi tyda uppa
tering. MEST hevur { fragreiding upplyst, at hvgrki tering ella lgstur vordu stadfest.

Botnventilarnir kundu einans steingjast vid sjdlvan ventilin. Stadsetingin av afturlatingar-
mekanismuni kann ikki stadfestast at vera orsgkin til sjdlva vanlukkuna (root-cause), men ein
6heppin avleiding av mgguleikunum av, at avmarka/stedga lekanum.

Afturat spurninginum, hvgrt trupulleiki vid sjéfiltrinum, botnventilum 1 BB/rgr lopid av, verda
adrir spurningar standandi ¢svaradir, so leingi skipid liggur nidri 4 1200 metra dypi.

Millum hesar :
- Um hol var komid { skrokkin, ella at hann av onkrum avum er skrednadur?
- Var skrokkurin skaddur, verdur annar spurningur, hvat tad hevdi at siga fyri
tilgongdina, at afturlatingin av botnventilum 4 hesum skipinum bert kunnu
steingjast vid sjalvan ventilin.
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8 TILRAPINGAR
Grundad 4 omanfyristandandi kanning eru fylgjandi tilrddingar:

@11 skip skulu fylgja frabodan E kap. IV- reglu 20.2 sum vist 4 { pkt. 6.3. Fyri fiskiskip, har
maskinrdmid er periodiskt dmannad, er kravid eisini galdandi.

Hesar broytingar eru gjgrdar umbord a systirskipinum — si vidheftu myndir

Midvagur, hin 28. oktober 2014

Sjévinnustyrid
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Myndirnar visa, at fribodan E kap IV reg 20.2 er uppfylt & systur skipinum, Sjagaklettur.
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Sjofiltur umbord & systurskipi

Sjokista - uttanbords og innanbords
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